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事件
美国海岸警卫队确认他已落水

10月 19日，郭川驾驶帆船“中国·青岛”号，
从旧金山金门大桥出发，预计在11月5日到达上
海金山。

10月25日15时左右，郭川与航海团队和亲
友通过卫星电话联络，通报当时航行情况，自述
航行顺畅。

通话结束后不久，团队成员观察到帆船在
夏威夷海域出现航速减慢的状况，于是尝试联
系郭川，但郭川对卫星电话和互联网通信均无
应答。

由于需要节省海事卫星电话的数据流量，郭
川通常在不需要与岸队联络时关闭卫星电话。
当时，帆船位于夏威夷西约 900 公里海域。此
后，郭川持续失联。

事发后，美国海岸警卫队派出搜救飞机 6
次 空 中 扫 描 搜 救 ，扫 描 搜 救 区 域 达 到 方 圆
4600平方英里，但没有发现郭川。10月 27日，
搜救人员登上“中国·青岛”号，发现了救生衣
等个人物品，但在船上没有找到郭川本人。同
一天，美国海岸警卫队宣布暂停搜救，确认郭
川已落水。

在一份声明中，海岸警卫队负责人罗伯特
说：“郭川是一名专业的水手，对航海有很深的热
情⋯⋯我们向他的家人、朋友以及航海团队表示
最深切的哀悼。”

他驾驶的帆船是航海界传奇
郭川的3艘帆船，每艘船都以家乡“青岛”命

名。郭川曾多次提起，他与第三艘帆船“中国·青
岛”号之间的缘分。在他看来，这艘三体帆船是
为了创造世界纪录而生的。

2015年 3月，郭川从法国航海家弗朗西斯·
乔伊恩手中，接手这艘船，并亲自贴上“中国·青
岛”的贴纸。

这艘三体帆船造价昂贵，一个偏舵价值上万
欧元。船长29.7米，宽16.5米，桅杆高32米。船
身和桅杆都由碳纤维制造，船体内外安装了各种
高科技设备。同类船型，全球只有5艘。

除了简洁、高效、坚固的特点，“中国·青岛”
号还有过传奇经历。2008年，前任船主乔伊恩
用这艘船，创造了57天13小时34分06秒的单人
不间断环球帆船航行世界纪录，至今仍然是航海
界的标杆纪录。

中国航海家郭川在夏威夷海域失踪
美国海岸警卫队确认他已落水
这位航海界传奇人物 正驾着传奇帆船跨太平洋航行

10月25日，中国航海家郭川在美国夏威夷附近海域失联。当时，他
正在挑战单人不间断跨太平洋航行。

连续搜索两天未果，10月27日，美国海岸警卫队宣布暂停搜救，确认
郭川在航海途中落水。不过，专家认为，郭川落水时，可能穿着救生衣。
另外，海面搜索仍在继续。

人物
牛人船长：他为什么会选择航海？

郭川现年51岁，山东青岛人。2001年前，他是
一个标准的社会精英。上世纪 80年代末，他从北
京航空航天大学飞行器控制专业取得硕士学位，又
在北大读过 MBA。他在中国长城工业总公司工
作，负责国际商业卫星发射相关工作。

郭川认为，生活在现代社会，很多人被迫去积
累财富，精神上不充实，“还及不上小时候吃一顿好
饭的快乐”。而他一旦站上精神高地，便美得不想
下来。“就像我 1996年玩滑雪，那时候全国才几十
个人。冰天雪地体验飞驰的感觉，我不知道这是不
是就叫‘瘾’，反正是‘High’了，对生活充满了劲头”。

2001 年，他辞去职务，开始广泛接触户外运
动。当他第一次坐进帆船，就被深深吸引。到了
2004年，他已经作为“奥运使者”，驾驶帆船，把青
岛市市长的信送到日本下关市。

国际帆联规定，挑战不间断环球航行共分三个
船体级别，分别是60英尺以上、40英尺到60英尺、
40英尺以下。帆船项目在西方国家开展很早，世
界上已经有数十位专业水手驾驶帆船完成过单人
不间断环球航行的挑战。

但在40英尺这个级别，船小，速度慢，航行时间
更长，能装的供给有限，对人的意志力的考验就更艰
巨。国际帆联当时还没有环球航行的世界纪录。

2013年，郭川成为这个级别的世界纪录保持
者。他从青岛出发，穿越赤道到达南美洲最南端合
恩角，之后向东绕过好望角，再次穿越赤道，最终由
南中国海域回青岛。

去年在东北航线
他经过众多前辈的身边

接手传奇帆船当年（2015年），郭川就率领国际
船队，驾船创造了又一项世界纪录——北冰洋（东北
航线）不间断航行的世界纪录。这条航线途经的海
域，大多以在这条航线上折戟的航海家命名。

从俄罗斯摩尔曼斯克出发，首先进入巴伦支
海。巴伦支是荷兰航海家，1597年6月20日，探险
途中，仅有47岁的他死在一块浮冰上。

经喀拉海，船只进入拉普捷夫海。1735年至
1740年，俄罗斯拉普捷夫兄弟曾勘探过这片海域。

在楚科奇海，要途经诺登舍尔德群岛。1878
年9月，诺登舍尔德船队被困冰原的地方。这位芬
兰－瑞典船长探险东北航线，当航行到距离白令海
峡还有两天路程的地方，航道结冰，船只受困。他
和船员只能熬到来年春天化冻，才驾船驶过了白令
海峡，成为历史上第一个走通东北航线的人。

东北航线在白令海峡结束。丹麦人白令是这条
航道上，命运最悲惨的航海家。在他长时间的考察勘
探期间，自己的5个孩子在家中全部去世。他最后也
在一座小岛上凄惨地死去，时年60岁。后来，那个小
岛、附近的海、海峡和地峡，都以白令命名。

分析
落水时 他可能穿着救生衣

航海团队认为，郭川落水很可能是在阻止
大 三 角 帆 落 水 或 挽 救 已 经 落 水 的 大 三 角 帆
时，因突如其来的海浪或船的剧烈晃动被甩
出了船外。

郭川船队的水手长约翰·克劳斯分析认为，对
一个单人航行的水手来说，操控这样一艘三体帆
船，无论是收大三角帆，还是把落水的大三角帆拖
上船，都是非常困难的事。在两种可能的操作过
程中，在某个特定的时间都必须要解开安全绳，才
能完成所有的技术动作。

郭川显然遭遇了突发的、不可预料的危险。
事发前的海况和个人状况都很正常。搜救人员在
船上没有发现郭川，发现了一件救生衣。因为郭
川准备有多件救生衣，航海团队分析认为，郭川落
水时“有最大可能”穿着救生衣。

27日，国际海上搜救机构已向所有往来事发
海域的船只发出通告，要求进入该海域的所有船
只在航行同时搜寻郭川。

单人不间断跨太平洋航行有多难？
郭川失联，美方确认停止搜救，令多少人扼腕

叹息。挑战单人不间断跨太平洋航行，茫茫大海
上只有船与他相伴。要完成这一壮举的难度，是
常人难以想象的。

一般的帆船上都会装有发动机，普通人玩船，
不想操纵船帆了，可以开动发动机。但郭川这种
级别的专业帆船水手，是绝对不会开动发动机的，
完全靠控制船帆，利用风力和海浪的推动力前
进。不使用发动机，在恶劣的自然环境中航行，难
度和风险可想而知。

“不间断”是指在整个航行过程中，不能靠岸，
不能在任何港口停靠，或者停下帆船休息。

此外，航行开始后，水手就不能再接受食物、
衣物、燃油、电力等补给。为了尽量减轻帆船重
量，水手在航行中吃的是压缩食品，没地方洗澡，
没有床可以睡觉。

“这次航行难度相当大。”杭州人梅杰是本地
航海圈子里有名的人物，也是航海和帆船爱好者，
2008年至今一直参加各类航海活动，最远航行到
西沙群岛，以他的经验，像郭川这样挑战单人航海
的人，遇到最大的自身问题就是睡眠不足，“因为
只有一个人，根本无法睡觉。一个小时里可能就
打盹几分钟。尤其遇上风大的天气状况，他又是
竞速性的船，要求保持清醒，不能持续睡眠。普通
人一天不睡觉都难受得不行，更何况始终吊足精
神的郭川。”

几个月前，梅杰还与郭川见过面，他说：“他
（郭川）是个很理性的人。航海这项运动的魅力就
在于它的不确定性。”而此次意外事件，也可能成
为航海界的一大损失。

记者 殷佩琴 采访
记者 金弘彬 综合新华社、齐鲁晚报等报道

郭川

10月19日，郭川从旧金山地标金门大桥出发。


