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紧凑级紧凑级SUVSUV

汽车周刊汽车周刊快车评

汽车悬架调查·

全新宝马X1
官方指导价：28.6万元起
前悬架类型：麦弗逊式独立悬架 后悬架类型：三连杆独立悬架
即将上市的宝马 X1 全新换代后，前悬架虽与上一代同为麦弗逊式结构，但并没使

用双球节结构，而是回归正常的单球节麦弗逊。通俗点讲，就是说上一代X1比较有“手
感”，而全新X1的优点是，在两边附着力不同的路面上刹车时，能产生自稳定效果。

后悬架方面，全新X1由原来的五连杆变成三连杆。此消息一出，不少网友认为这属
于底盘方面的简配。五连杆的优势，是可以保持车轮的接地性良好，左右两侧车轮的运
动更为独立、互不干涉，简单点说，即整车操稳性和舒适性都要更好，三连杆在这些方面
自然要逊色不少。改为三连杆的好处也不是没有，比如零件数少了，节省了空间。

综合来看，全新X1采用这种简单的悬架结构，在城市行驶中不会受太大影响，就看
你是想要价格更便宜些，还是更想要越野驰骋了。
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汽车悬架调查结果

谁的底盘更稳？谁的舒适性更好？谁的操控性更优？

快车评解读6款热门SUV悬架设计
城市SUV大部分已采用前后全独立悬架

上个月上市的新车中，SUV车型过了半，且个个冲着“爆款”目标而去。而大多消费者，总是倾
向于在其中选择一款操控性能和舒适性兼具的车型。

悬架，作为仅次于发动机、变速箱的重要部件，用料优劣、调校是否匹配等，直接关系到日常驾
驶的操控性和舒适度。因此，快车评记者选了6款热门紧凑级SUV，通过悬架对比，来看看谁的底
盘更扎实？谁的舒适性更好？谁的操控性能更优？ 记者 郑春苗

杭州本地一家德系品牌4S店维修技师表示，目前，城市SUV的悬架设计，大多
数采用前后全独立悬架。这种设计的好处是，道路操控性能好，而且悬架摆动动能
减小，对提高车辆行驶舒适度有不可忽略的贡献。不过，相应的，越野方面就会存
在一定的不足。

好在城市 SUV 大部分时间还是在城市道路或者路况较好的公路上行驶。如
果想要运动些，你可以选择悬架调校偏硬朗的；如果更注重舒适性，那么，悬架调校
偏软的SUV适合你。

北京现代全新途胜
官方指导价：15.99万-23.99万元
前悬架类型：麦弗逊式独立悬架 后悬架类型：多连杆独立悬架
全新途胜前悬架的下控制臂，采用的是钢制材质。而连接下控制臂末端和转向

节的位置，采用了螺栓固定的独立球头，当球头损坏可单独更换，降低维修成本。后
悬架减震器上固定点位于轮拱内侧，这种布局有利于增大后备厢宽度。

全新途胜整体悬架调校比原先更偏向于运动化，优点是悬架支撑有力，车辆在
过弯中的侧倾较小。比如，过减速带的时候会比较干脆，能感受到前后悬架都会有
一定的弹跳。当车辆轧过起伏路面的时候，驾驶员能比较清晰感受到路面的回馈，
给人一种挺运动的感觉。

奔驰GLA
官方指导价：28.98万-39.8万元
前悬架类型：麦弗逊式独立悬架 后悬架类型：独立多连杆式悬架
国产GLA级采用重量优化的前麦弗逊+后多连杆式悬挂；材质上，下摆臂用的是铝

制，这让它在动态响应时效果会更好。比如，在公路上行驶，驾驶者会有良好的动态驾
驶感。不过，由于前悬架较长，上坡时车头容易触底。

GLA 悬架调校整体偏硬，国产后底盘的高度有所增加，但悬架行程（指悬架伸缩距
离的最低点到最高点所滑动的距离）相对较短，再加上较为硬朗的避震，在高速过弯或
并道时，车身会有比较强的支撑力。一句话概括：虽然牺牲了一定的舒适性，但稳定性
方面非常到位。

2016款奥迪Q3
官方指导价：23.42万-34.49万元
前悬架类型：麦弗逊式独立悬架 后悬架类型：四连杆独立悬架
奥迪 Q3 的前悬架采用铝合金材质的麦弗逊式独立悬架。带铸铝材质的三角形下

控制臂，通过一个铝制的轴承座以及液压衬套和副车架相连接。这种连接方式过滤震
动的效果要好一些,而这种材质大大增强了前悬架的车身支撑性，能更好地保证车身稳
定性与安全性。

这款车在悬架调校方面，明显偏向于舒适性，更适合城市路况，车上乘员的乘坐舒
适感会不错，所以比较适合家庭用车。但这也造成悬架对于车身的支撑稍有欠缺，牺
牲掉了部分操控乐趣。

一汽丰田RAV4
官方指导价：18.38万-27.28万元
前悬架类型：麦弗逊式独立悬架 后悬架类型：双叉臂式独立悬架
在几款热门城市SUV中，RAV4的设计偏重越野能力，悬架材质几乎全部使用

钢材冲压和焊接生产，前麦弗逊式独立悬架，后双叉臂式独立悬架，舒适性和操控
性都较好。

悬架的调校方面，这款车倾向于硬朗，适合越野。这是因为越野行驶时，车轮
摆动较大，地面对悬架和车体产生的冲击也大，钢材相比铝材，强度更大，也就是说
它吸收冲击和震动的能力更强，长期使用不易断裂。通俗点讲，即激烈越野驾驶带
来的冲击，可能使悬架部件变形但仍能行驶，而不至于悬架挂掉只能等待救援。

另外，RAV4 减震系统的阻尼韧性较强，弹簧设定偏软，在高速转弯时侧向的
支撑力略有不足，但能够保证对颠簸路面有非常好的过滤作用。

东风日产新奇骏
官方指导价：18.18万-26.78万元
前悬架类型：麦弗逊式独立悬架 后悬架类型：复合多连杆式独立悬架
新奇骏的前后悬架类型，是同级车中比较主流的搭配方式。为了让这款车更

加城市化，日产把它的悬架调校风格，也往轿车方向倾斜了些。这让新奇骏在过弯
时车身侧倾的控制水准不俗，高速奔跑时底盘的安定感也较好。

不过，较为轿车化的悬架（行程较短），在连续烂路上还是会导致车身左右的摆动
较多。比如，在经过类似减速带等较大颠簸时，由于减震器阻尼偏弱，弹簧会出现一些
多余的弹跳。而在高速转弯时，车身又会有较明显的侧倾。从这个角度讲，新奇骏还
是一般城市SUV走烂路的水准，无法与那种长行程悬架的SUV相提并论。

业内人士建议 注重运动性 可选悬架调校偏硬朗车型


